Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES

z 29. aprila 2004

o0 interoperabilite elektronickych cestnych mytnych systémov v spoloeenstve
(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zreteeom na zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spoloeenstva, najmé na jej <lanok 7 ods. 1,
so zreteeom na navrh Komisie,

so zreteeom na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru [1],

so zreteeom na stanovisko Vyboru regiénov [2],

konajuc v sllade s postupom stanovenym v elanku 251 zmluvy [3],

keeze:

(1) vo svojej rezolicii zo 17. juna 1997 o rozSireni telematiky v cestnej doprave, najméa
vzheadom na elektronické vyberanie poplatkov (EVP) [4], Rada vyzvala Komisiu a elenské Staty,
aby vyvinuli stratégiu konvergencie EVP s ciesom dosiahnue primeranu Grove= interoperability
na eurdpskej Urovni. Ozndmenie Komisie o interoperabilnych systémoch elektronického
vyberania poplatkov v Eurépe bol prvou etapou tejto stratégie;

(2) vaesSina elenskych Statov, ktoré zaviedli elektronické mytne systémy na financovanie cestnej
infraStruktdry alebo na vyberanie poplatkov uzivatesov ciest (spoloene uvadzané ako
"elektronické mytne systémy"), pouzivaju technologiu mikrovn s kratkym dosahom a frekvencie
okolo 5,8 GHz, ale tieto systémy nie su v sUeasnosti Uplne zlueiteené. Praca na mikrovinovej
technologii vykonana Europskou komisiou pre normalizaciu (CEN) vyustila v januari 2003 do
vypracovania technickych noriem vhodnych na elektronické mytne systémy, u ktorych sa
pouzivaju mikroviny s frekvenciou 5,8 GHz, ktorym predchadzalo prijatie technickych
predbeznych noriem v roku 1997. Tieto predbezné normy vSak nepokryvali vSetky systémy 5,8
GHz na vyhradené komunikacie s kratkym dosahom (DSRC) pouzivané v spoloeenstve a
obsahuju dva varianty, ktoré nie su Uplne zlueitesné. Su zalozené na modeli otvorenych
systémov vzajomnej komunikéacie (OSI) definovanom Medzinarodnou organizaciou pre
normalizaciu pre komunikaciu medzi poeitasovymi systémami;

(3) vyrobcovia zariadeni a prevadzkovatelia infraStruktlry sa napriek tomu dohodli v radmci
spoloeenstva na vyvoji interoperabilnych produktov zaloZzenych na existujucich systémoch DSRC
5,8 GHz. Zariadenia, ktoré budu musiee by« k dispozicii uzivatesom, by mali bys schopné
komunikovae s technolégiami, ktoré sa mozu pouzivae len v novych elektronickych mytnych
systémoch, ktoré sa maju zaviese v spoloeenstve po 1. januari 2007, t. j. satelitny systém
ureovania polohy, technologia mobilnych komunikécii vyuzivajaca normu GSM-GPRS a
mikrovinovl technolégiu 5,8 GHz;

(4) je dolezité, aby sa =0 najrychlejSie dokoneili normalizaené prace s ciesom vypracovae
technické normy zabezpeeujlce technickd zlueiteenose medzi elektronickymi mytnymi systémami
zalozenymi na mikrovinovej technoldgii 5,8 GHz a technoldgii satelitného ureovania polohy a
mobilnych komunik@cii, aby sa zabranilo =alSej fragmentécii trhu;

(5) je nevyhnutné zabezpeeie vSeobecné zavedenie elektronickych mytnych systémov v
elenskych Statoch a susednych Statoch a pritom su stale naliehavejSie potrebné interoperabilné
systémy vhodné z headiska budiiceho vyvoja politiky spoplateovania ciest v spoloeenstve a
budiceho technického vyvoja;

(6) elektronické mytne systémy by mali bye interoperabilné a zaloZzené na otvorenych a
verejnych normach dostupnych na nediskriminaesnom zaklade vSetkym dodavatesom systémov;



(7) je zZiaduce, aby pri zavadzani elektronickych mytnych systémov bol k dispozicii dostatok
vozidlovych pristrojov, aby sa zabranilo diskriminacii medzi prisluSnymi podnikmi;

(8) najma na zaklade ich vysokej flexibility a univerzalnosti méze pouzitie novych technologii
satelitného ureovania polohy (GNSS) a mobilnych komunikacii (GSM/GPRS) v elektronickych
mytnych systémoch prispie= k splneniu poziadaviek novej politiky spoplateovania ciest,
planovanej na drovni spoloeenstva a elenskych Statov. Tieto technoldgie umozeuju registraciu
prejdenych kilometrov pri kazdej kategorii ciest bez toho, aby boli potrebné nakladné investicie
do infraStruktdry. Okrem toho otvaraju cestu novym bezpeenostnym a informaenym sluzbam pre
cestujucich, ako su automatické nidzové volanie spustené vozidlom zapojenym do nehody s
udanim jeho polohy a aktualne informéacie o podmienkach premavky, intenzite preméavky a =ase
jazdy. Vzheadom na satelitné ureovania polohy, projekt Galileo, zaeaty Eurdpskou Gniou v roku
2002, ma poskytovae od roku 2008 informacie vysSej kvality nez si informécie poskytované
steasnym satelitnym navigaenym systémom a tieto informacie budi optimalne vhodné pre
telematické sluzby v cestnej doprave. Eurdpska geostacionarna navigaena prekryvacia sluzba
(EGNOS), ktora je jeho predchodcom, zaene prevadzku uz v roku 2004 s porovnatesnymi
vysledkami. Tieto inovaené systémy sa vSak mozu ukazae ako problematické vzheadom na
spoeahlivose kontrol a prevenciu proti podvodom. Kvdli znaenym vyhodam uvedenym vysSie sa
vSak pouzitie technoldgii satelitného ureovania polohy a mobilnych komunikécii pri zavadzani
novych elektronickych mytnych systémov v zasade odporuiea;

(9) skutoenose, Ze sa pri elektronickych mytnych systémoch uz pouzivaju alebo v
nadchadzajucich rokoch planuju viaceré rozdielne techniky (najmé mikrovinova technika 5,8
GHz, satelitné ureovanie polohy a mobilné komunikacie) a Ze elenské Staty a susedné Staty
ukladaju rozne Specifikécie, mdze ohrozie hladké fungovanie vnutorného trhu ako aj ciele
dopravnej politiky. Tato situdcia moze viese k zavadzaniu nezlueitesnych a drahych
elektronickych zariadeni v kabinach vodieov *azkych nakladnych vozidiel a k chybam vodieov pri
ich obsluhe a tym napriklad k nedmyselnému vyhnutiu sa platbe. Také zavadzanie je
neprijatesné pre uzivateeov a pre vyrobcov vozidiel z dévodov nédkladov, z bezpesnostnych a
pravnych dévodov;

(10) mali by by= odstranené umelé prekazky fungovania vnutorného trhu, prisom by sa
elenskym Statom a spoloeenstvu mala ponechae moznose pouzivae na miestnej, vnatrostatnej a
medzinarodnej Urovni rozne politiky spoplateovania vSetkych typov vozidiel. Zariadenie
inStalované vo vozidlach by malo umoznie realizaciu takych politik spoplateovania ciest v sulade
s principom nediskriminacie medzi obeanmi vSetkych elenskych Statov. Preto sa musi o najskor
zabezpeeie interoperabilita elektronickych mytnych systémov;

(11) vodi=i pravom oeakévaju vysSiu kvalitu sluzieb cestnej infrastruktiry, najma v oblasti
bezpeenosti, ako aj podstatné zniZenie zhuseovania na mytniciach, hlavne v *asoch dopravnej
Spieky a na ureitych preeazenych miestach cestnej siete. Koncepcia eurdpskej elektronickej
mytnej sluzby musi tento zaujem brae do Gvahy. Okrem toho by sa mali prijae opatrenia,
ktorymi sa zabezpeei, aby technol6gie a komponenty, pokiae su technicky uskutoenitesné, mohli
bye kombinované aj s inymi komponentami vozidla, najmé s elektronickym tachografom a
sluzbami nidzového volania. Intermodalne systémy by nemali by= v neskorSom Stadiu vylGeené;

(12) montazou vhodného zariadenia by mala bye, okrem existujlcich uplateovani vyberania
myta, zabezpeeena moznose pristupu k =alSim buddcim uplateovaniam;

(13) Europska elektronicka mytna sluzba by mala poskytovae interoperabilitu na technickej,
zmluvnej a proceduralnej arovni a obsahovae:

a) jedind zmluvu medzi zakaznikmi a prevadzkovatesmi ponukajucimi sluzbu, ktora by
zodpovedala zmluvnému suboru pravidiel a umozZzeovala vSetkym prevadzkovatesom a/alebo
emitentom poskytovae sluzbu a pristup k celej sieti;

b) stbor technickych noriem a poZiadaviek umozeujlcich priemyslu zabezpeeie vyrobu
potrebného zariadenia na poskytovanie sluzby.



(14) zmluvnou interoperabilitou sa vytvori potencial na vyznamné usaheenie pre ureitych
uzivateeov ciest a znaené administrativne Uspory pre komerenych uZivatesov ciest;

(15) elektronické mytne systémy znaene prispeju k zniZeniu rizika nehdd a tym k zvySeniu
bezpeenosti cestnej premavky, k zniZzeniu preeazenia na mytniciach najmé v *asoch dopravnej
Spieky. ZniZia aj negativny potencidlny dopad eakajdcich a znovu Startujucich vozidiel a
preeazenia ako aj dopad na Zivotné prostredie spojeny s vystavbou novych mytnic alebo s
rozSirovanim existujlcich mytnic;

(16) Biela kniha o eurdpskej dopravnej politike do roku 2010 obsahuje ciele bezpeenosti a
plynulosti cestnej dopravy. Interoperabilné inteligentné dopravné sluzby a systémy su keGleovym
nastrojom pri dosahovani tychto ciesov;

(17) zavedenie elektronickych mytnych systémov bude zaheeae spracovanie osobnych tdajov.
Také spracovanie sa musi vykonavae v silade s pravidlami spoloeenstva, stanovenymi medzi
inym v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 95/46/EHS z 24. okt6bra 1995 o ochrane
fyzickych os6b pri spracovani osobnych (dajov a voenom pohybe tychto Gdajov [5] a v smernici
2002/58/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 12. jula 2002 tykajlucej sa spracovavania
osobnych Gdajov a ochrany sukromia v sektore elektronickych komunikécii [6]. Pravo na
ochranu osobnych Gdajov je vyslovne uznané elankom 8 Charty zakladnych prav Eur6pskej Unie;

(18) automatické zaletovanie mytnych poplatkov na bankové Uety alebo kreditné/debetné karty
v spoloeenstve a v tretich Statoch je podmienené plne funkenym platobnym priestorom
spoloeenstva s nediskriminaenymi poplatkami za sluzby;

(19) systémy elektronického vyberania myta, ktoré su v prevadzke v elenskych Statoch, by mali
sprea= nasledovné zakladné kritéria: systém by mal bye schopny prebrae budtce technologické
a systémové zlepSenia bez nakladnej vymeny starSich modelov a metdd, naklady komerenych a
sukromnych uzivatesov ciest na zavedenie systémov by mali bys nepodstatné v porovnani s
vyhodami takych uZivatesov ako aj spoloenosti ako celku, a ich zavedenie v kazdom elenskom
State by malo bye nediskriminaené v kazdom oheade pre domécich uZivatesov a uzivatesov ciest
z inych elenskych Statov;

(20) pretoze ciele tejto smernice, najma interoperabilita elektronickych mytnych systémov na
vnutornom trhu a zavedenie Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby pokryvajlcej cel cestnu siee
spoloeenstva, nemdzu bye dostatoene dosiahnuté elenskymi Statmi, a preto sa mézu vzheadom
na ich eurépsky rozmer lepSie dosiahnue na Urovni spoloeenstva, moze spoloeenstvo prijae
opatrenia v sulade s principom subsidiarity stanovenym v elanku 5 zmluvy. V stlade s principom
proporcionality stanovenym v uvedenom elanku nejde tato smernica nad radmec, ktory je
nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciesov;

(21) malo by by= zabezpeeené zapojenie zainteresovanych stran (ako su prevadzkovatelia
mytnej sluzby, prevadzkovatelia infraStruktiry, elektronicky a automobilovy priemysel a
uzivatelia) do konzultacii o technickych a zmluvnych aspektoch vytvarania eurdpskej
elektronickej mytnej sluzby. Komisia by mala pripadne konzultovae s mimovladnymi
organizaciami posobiacimi v oblasti ochrany sdkromia, bezpeenosti na cestach a zivotného
prostredia;

(22) na zriadenie eurdpskej elektronickej mytnej sluzby musi vybor pre elektronické myto
ustanoveny touto smernicou stanovie zasady;

(23) tato smernica nema vplyv na slobodu elenskych Statov stanovie predpisy, ktorymi sa riadi
spoplateovanie cestnej infraStruktiry a daeové zalezitosti;

(24) opatrenia nevyhnutné na vykonavanie tejto smernice by sa mali prijae v stlade s
rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. juna 1999, ktorym sa ustanovuju postupy vykonu
vykonavacich prdvomoci prenesenych na Komisiu [7].

PRIJALI TUTO SMERNICU:

elanok 1



Cies a p6sobnose

1. Tato smernica stanovuje podmienky potrebné na zarueenie interoperability elektronickych
mytnych systémov v spoloeenstve. Vzeahuje sa na elektronické vyberanie vSetkych druhov
cestnych poplatkov na celej cestnej sieti spoloeenstva vratane vSetkych mestskych a
mimomestskych ciest, diaenic, ciest vysSej a nizSej kategdérie a réznych stavebnych konstrukcii
ako tunely, mosty a prevozné lode.

2. Tato smernica sa nevzeahuje na:
a) cestné mytne systémy bez elektronickych zariadeni na vyberanie myta;
b) elektronické mytne systémy, ktoré nevyzaduju inStalovanie palubného zariadenia;

c) malé ~isto miestne cestné mytne systémy, u ktorych by naklady na zabezpeeenie zhody s
poZiadavkami tejto smernice boli nedmerné v porovnani s prinosmi.

3. Na dosiahnutie ciesa stanoveného v odseku 1 sa zria=uje Europska elektronicka mytna
sluzba, ktora je doplnkom narodnych elektronickych mytnych sluzieb elenskych Statov a zarueuje
v celom spoloeenstve pre uzivatesov interoperabilitu elektronickych mytnych systémov, ktoré uz
boli zavedené v elenskych Statoch a tych, ktoré budd v buddcnosti zavedené v ramci tejto
smernice.

elanok 2
Technické rieSenia

1. VSetky nové elektronické mytne systémy uvedené do prevadzky od 1. januara 2007 musia na
vykonavanie elektronickych mytnych transakcii pouZivae jednu alebo viaceré z tychto
technoldgii:

a) satelitné ureovanie polohy;
b) mobilné komunikacie podea normy GSM-GPRS (GSM TS 03.60/23 060);
¢) 5,8 GHz mikrovinovu technoldgiu.

2. Eurdpska elektronicka mytna sluzba sa uvadza do prevadzky podea elanku 3 ods. 1
Prevadzkovatelia poskytnu k dispozicii zainteresovanym uzivatesom palubné zariadenia vhodné
na pouzitie vo vSetkych elektronickych mytnych systémoch, ktoré su v prevadzke v elenskych
Statoch a ktoré pouzivaju technolégie uvedené v odseku 1 a st vhodné na pouzivanie vo
vSetkych typoch vozidiel, v stlade s harmonogramom stanovenym v elanku 3 ods. 4 Tieto
zariadenia musia by= minimalne interoperabilné a schopné komunikacie so vSetkymi systémami
prevadzkovanymi v elenskych Statoch a musia pouzivae technolégie uvedené v odseku 1.
Podrobné opatrenia v tomto oheade stanovi vybor uvedeny v elanku 5 ods. 1 vratane opatreni
tykajucich sa dostupnosti palubného zariadenia tak, aby bol uspokojeny dopyt zainteresovanych
uzivateeov.

3. Odporuea sa, aby nové elektronické mytne systémy uvedené do prevadzky po prijati tejto
smernice, pouzivali technolodgie satelitného ureovania polohy a mobilnych komunikacii uvedené v
odseku 1. Komisia v spolupraci s vyborom uvedenym v elanku 5 ods. 1 vypracuje do 31.
decembra 2009 spravu o0 moznom presune do systémov pouzivajucich iné technol6gie. Tato
sprava bude obsahovae Studiu pouzitia kazdej z technolégii uvedenych v odseku 1, ako aj
analyzu nakladov a prinosov. V pripade potreby Komisia prilozZi k sprave navrh o stratégii
presunu adresovany Eurépskemu parlamentu a Rade.

4. Bez oheadu na odsek 1, palubné zariadenie mbze by= vhodné aj pre iné technoldgie pod
podmienkou, Ze to nevedie k dodatoenému zaeazeniu uzivatesov alebo k ich diskriminacii.
Palubné zariadenie méze bye pripadne spojené s elektronickym tachografom vozidla.

5. Ak elenské Staty maju mytne systémy, prijmu potrebné opatrenia na zvySenie pouzivania
elektronickych mytnych systémov. Musia sa snazie o to, aby najneskor od 1. januéra 2007



minimalne 50 % vozidiel na kazdej mytnici mohlo pouzivae elektronické mytne systémy. Jazdny
pruh pouzivany na vyberanie elektronického myta sa moze vyuzie aj na vyberanie myta inymi
prostriedkami, s patrienym zreteeom na bezpeenose.

6. Prace na interoperabilite existujlcich technoldgii vyberania myta vykonané v rdmci Europskej
elektronickej mytnej sluzby zabezpeeia pInu zlueiteenose a vzajomné prepojenie s technolégiami
uvedenymi v odseku 1 a ich zariadeniami.

7. =lenské Staty zabezpeeia, aby sa spracovanie osobnych Udajov potrebné na prevadzku
Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby vykonévalo v sulade s pravnymi predpismi spolosenstva
chraniacimi slobodu a zakladné prava fyzickych os6b, najma s ustanoveniami smernic 95/46/ES
a 2002/58/ES.

elanok 3
Zriadenie Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby

1. Zriadi sa Eurdpska elektronicka mytna sluzba, ktord zaheea cell cestnu siee spoloeenstva, na
ktorej sa myto alebo poplatky za pouzitie cesty vyberaju elektronicky. Tato elektronicka mytna
sluzba je vymedzena zmluvnym suborom pravidiel umozeujlcich vSetkym prevadzkovatesom
a/alebo emitentom poskytovae sluzbu, ako aj siborom technickych noriem a poziadaviek a
jedinou zmluvou medzi zdkaznikmi a prevadzkovatesmi a/alebo emitentami ponukajicimi sluzbu.
Tato zmluva, ktord méze bye uzavreta s prevadzkovatesom ktorejkoevek easti siete a/alebo
emitentom, umozni predplatitesom pristup k sluzbe na celej sieti.

2. Europska elektronicka mytna sluzba je nezavisla na zakladnych rozhodnutiach prijatych
elenskymi Statmi o vyberani myta za ureité typy vozidiel, Urovni poplatkov a Ueele, na ktory su
také poplatky vyberané. Tyka sa len metody vyberania myta alebo poplatkov. Sluzba umozeuje
uzavretie zmlav bez oheadu na miesto registracie vozidla, Statnu prislusnose zmluvnych stran a
oblase alebo miesto na cestnej sieti, za ktoré s myto vybera.

3. Systém umozeuje rozvijae interoperabilitu bez toho, aby znevyhodeoval ostatné druhy
dopravy.

4. Ke= elenské Staty maji narodné systémy elektronického vyberania myta zabezpes-ia, aby
prevadzkovatelia a/alebo emitenti ponukali Eurdpsku elektronicki mytnu sluzbu svojim
zakaznikom podea tohto harmonogramu:

a) pre vSetky vozidla s celkovou hmotnoseou nad 3,5 t a pre vozidla umozeujlce prepravu viac
nez deviatich oséb (vodie + 8) najneskor tri roky potom, <o boli prijaté rozhodnutia o vymedzeni
Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby, ako je uvedené v elanku 4 ods. 4;

b) pre vSetky ostatné typy vozidiel najneskdr pae rokov potom, <o boli prijaté rozhodnutia o
vymedzeni Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby, ako je uvedené v elanku 4 ods. 4

elanok 4
Charakteristiky Europskej elektronickej mytnej sluzby
1. Eurodpska elektronickd mytna sluzba je zaloZzena na prvkoch uvedenych v prilohe k smernici.

2. V pripade potreby sa m6ze z technickych dévodov tato priloha zmenie v silade s postupom
uvedenym v elanku 5 ods. 2

3. Europska elektronicka mytna sluzba pouziva technické rieSenia uvedené v elanku 2 prieom
vyuziva verejne dostupné Specifikacie.

4. Komisia v sulade s postupom uvedenym v elanku 5 ods. 2 do 1. jala 2006 prijme rozhodnutia
tykajuce sa vymedzenia Eurdépskej elektronickej mytnej sluzby. Také rozhodnutia sa prijmu len
vtedy, ke= na zaklade zodpovedajuceho posudenia prisluSnych Stadii, st dané vSetky
predpoklady k tomu, aby bola interoperabilita funkena zo vSetkych headisk vratane technického,
pravneho a komereného.



5. Ak sa rozhodnutia uvedené v odseku 4 neprijmu do 1. jdla 2006, Komisia v sulade s
postupom uvedenym v elanku 5 ods. 2, stanovi novy datum, ku ktorému sa rozhodnutia prijma.

6. Technické rozhodnutia tykajuce sa realizacie Europskej elektronickej mytnej sluzby prijme
Komisia v sulade s postupom uvedenym v elanku 5 ods. 2

7.V sulade s postupom stanovenym v smernici 98/34/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 22.
juna 1998 o postupe pri poskytovani informacii v oblasti technickych noriem a predpisov [8]
vyzyva Komisia prislusné eurdpske normalizasné organizéacie, predovsetkym CEN, aby vyvinuli
najvéeSie Usilie na Ueely rychleho schvalenia noriem pouzitesnych na elektronické mytne
systémy, najma vzheadom na technoldgie uvedené v elanku 2 ods. 1

8. Zariadenia pre Eurdpsku elektronickd mytnu sluzbu musia predovSetkym speeae poziadavky
smernice 1999/5/ES Eurdépskeho parlamentu a Rady z 9. marca 1999 o radiovom zariadeni a
koncovych telekomunikaenych zariadeniach a o vzajomnom uznavani ich zhody [9] a smernice
Rady 89/336/EHS z 3. maja 1989 o aproximacii pravnych predpisov elenskych Statov tykajucich
sa elektromagnetickej kompatibility [10].

elanok 5
Postup vyboru
1. Komisii bude poméahae Vybor pre elektronické myto (=alej len vybor).

2. Tam, kde je odkaz na tento odsek, pouziju sa elanky 5 a 7 rozhodnutia 1999/468/ES so
zretesom na ustanovenia jeho elanku 8.

Obdobie uvedené v «lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES je stanovené na tri mesiace.
3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

elanok 6

Vykonavanie

=lenské Staty do 20. novembra 2005 uvedd do platnosti zakony, iné predpisy a administrativne
opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou. Bezodkladne posli Komisii znenie
tychto ustanoveni spolu s tabuekou vzajomného vzeahu takych ustanoveni a ustanoveni tejto
smernice.

Kee elenské Staty prijmu tieto opatrenia, tieto budi obsahovae odkaz na tito smernicu alebo ich
bude sprevadzae takyto odkaz pri prilezitosti ich Gradného uverejnenia. Spdsob tychto odkazov
ustanovia elenské Staty.

elanok 7

Nadobudnutie Geinnosti

Tato smernica nadobuda Geinnose 20. de= po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej Gnie.
elanok 8

Adreséti

Tato smernica je adresovana =lenskym Statom.

V Bruseli 29. aprila 2004

Za Eurdpsky parlament

predseda

P. Cox



Za Radu

predseda

M. McDowell
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PRILOHA
Prvky potrebné na vymedzenie a zavedenie Eurépskej elektronickej mytnej sluzby

Zalezitosti uvedené nizSie st dolezité na vymedzenie a zavedenie Europskej elektronickej mytnej
sluzby zriadenej podea tejto smernice. Tieto zalezitosti sa rozliSuju podea technickych,
proceduralnych a pravnych aspektov:

Technické aspekty:

a) prevadzkovy postup pri sluzbe: Uease na sluzbe, pokyny na obsluhu, inStalovanie a pripojenie
palubného zariadenia vo vozidlach, spracovanie transakcii na mytniciach alebo pri plynulom
vyberani, postupy opétovného ziskania Udajov v pripade zlyhania alebo poruchy zariadenia,
kontrolné systémy, faktarovanie a inkaso splatnych eiastok, servis pre zakaznikov, vymedzenie
arovne sluzby ponikanej zdkaznikom; pri stanoveni takych prevadzkovych postupov sa
zoheadnia existujlice postupy elenskych Statov;

b) funkené Specifikacie sluzby: opis funkcii palubného a pozemného zariadenia;

c) technické Specifikicie palubného a pozemného zariadenia podporujiceho sluzbu a normy,
certifikaeny postup a obmedzenia, ktoré sa maju zoheadnie;

d) zaeatie a sledovanie prac prislusnych normalizaenych organov a akékoevek technické doplnky
pouzitych noriem alebo predbeznych noriem na zarueenie interoperability;

e) Specifikacie tykajuce sa inStalovania palubného zariadenia;

f) transakené modely: presné vymedzenie transakenych algoritmov na kazdy druh myta
(vyberanie myta na mytniciach alebo plynulé vyberanie) a ureenie dajov vymieeanych medzi
palubnym a pozemnym zariadenim a format Udajov;



g) opatrenia na zabezpee=enie dostupnosti palubného zariadenia, aby bol splneny dopyt vSetkych
zainteresovanych Ueastnikov;

Proceduréalne aspekty:

h) postupy overovania technického vykonu palubného zariadenia, pozemného zariadenia a
spbsob inStalovania zariadenia vo vozidlach;

i) parametre klasifikacie vozidiel: potvrdenie platnosti zoznamu technickych parametrov
spoloeenstva, z ktorého si kazdy <lensky Stat vyberie tie, ktoré chce pouzivae pri svojej politike
spoplateovania. Parametre budu predstavovae fyzické, motorové a environmentalne
charakteristiky vozidla. Stanovenie tried vozidiel zaloZzené na tychto parametroch bude
zalezitoseou =lenskych Statov;

J) vykonavanie postupov rieSenia osobitnych pripadov ako su napr. poruchy kazdého druhu.
Vzeahuje sa to najma na pripady, v ktorych prevadzkovatelia mytneho systému a zakaznici
pochadzaju z réznych Statov;

Pravne aspekty:

k) potvrdenie platnosti zvolenych technickych rieSeni z headiska pravnych predpisov
spoloeenstva chraniacich slobodu a zakladné prava fyzickych osdb vratane sikromia. Bude nutné
najma zabezpeeie zhodu so smernicou 95/46/ES a smernicou 2002/58/ES;

[) zostavenie nediskriminaenych spoloenych pravidiel a minimalnych poziadaviek, ktoré by mali
potencialni poskytovatelia sluzby pri poskytovani sluzby dodrZiavae;

m) posidenie moznosti harmonizéacie pravidiel uplateovania vzeahujucich sa k cestnému
elektronickému mytu;

n) memorandum porozumenia medzi prevadzkovatesmi cestného elektronického myta
umozeujuce zavedenie Eurdpskej elektronickej mytnej sluzby vratane postupov rieSenia sporov.




